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Lorsqu'un toit est destiné a devenir une partie de la ville, il doit montrer une
présence marquée. Le toit du terminal d'autobus jouxtant la gare de Meilen est
un édifice qui établit des rapports clairs entre volumes. Comme s'ils étaient
d'une seule coulée, le toit et les poteaux s'unissent, pour constituer un volume
aux contours nets.

La petite localité de Meilen sur la rive droite du lac de
Zurich est devenue un point de départ important
pour les autobus des transports régionaux de Zurich.
Ainsi, le peu de place disponible devant la gare a
imposé une réorganisation du trafic des bus de telle
fagon que chacune des sept lignes d'autobus puisse
fonctionner indépendamment des autres. En outre, la
commune de Meilen désirait également doter la place
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de la gare d'une nouvelle marque d'identité. Le volu-
me imposant du nouveau terminal d'autobus relie

les deux passages sous voie pour piétons et offre un
espace d'attente et de transbordement pour les voya-
geurs et les passants. La ville offre une limite spatiale
et optique en face des voies, la ou s'élevait auparavant
un entrepdt pour marchandises.
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Elégance corporelle

Le terminal n'est pas seulement un simple arrét des
bus, il est aussi leur dépot nocturne et leur station de
services. Pour cette raison, le toit offre, pour les sept
lignes de bus, une protection contre les intempéries
ainsi qu'un raccordement aux réseaux d'air comprimé
et d'électricité. L'infrastructure nécessaire est intégrée
dans la structure en acier.

Le toit consiste en un volume de base comprenant des
éléments en caisson soudés, et au-dessus, décalées de
fagon asymétrique, deux ailes en acier, en porte-a-
faux. Le volume de base a une surface inférieure sans
joint et completement lisse, et toute la construction
est peinte en blanc. Le poids de la poutre en caisson,
longue de 90 metres, est porté par neuf poteaux dispo-
sés des deux cdtés a des distances de 22 metres, et de
fagon décalée laissant chaque fois de la place pour
I'arrét d'un bus. Bien que, de point de vue statique, les
poteaux pourraient étre plus élancés, pour des consi-
dérations esthétiques, ils ont les mémes dimensions
que les poutres principales. Ainsi, ils comprennent un
profilé HEB, soudé a une caisse en t6le qui I'entoure.

En sa longueur comme en sa largeur, la structure con-
stitue un cadre rigide. Les porte-a-faux sont inclinés
et vitrés. Sur leur surface inférieure, ils sont munis
d'un filtre solaire transparent qui permet de voir les
nuages mais protege contre les rayons du soleil.

Les ailes ont aussi un effet semblable. Les surfaces
blanches, lisses et semi mates contribuent a la déma-
térialisation de I'édifice. La structure s'efface pour
laisser s'épanouir I'effet spatial du volume.

Les porte-a-faux sont vitrés
et, sur leur surface inférieure,
munis d'un filtre solaire
transparent qui permet de voir
le ciel et protege contre les
rayons du soleil.
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Terminal d'autobus, Meilen

Structiure du toit, M 1:500
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Structure en acier d'un seul tenant

Le montage ne demandait que quelques étapes.

Les éléments en caisson ont été — autant que possible
— préfabriqués en usine. Les poteaux ont été soudés
sur place aux poutres principales. Les poutres elles-
mémes ont été assemblées par boulons. Comme

ni les boulons, ni les joints ne devaient étre visibles
depuis I'extérieur, les raccordements ont di étre
dissimulés derriére des caches en tdles dont les joints
ont été soudés.

Les raccordements des porte-a-faux ont pu étre bou-
lonnés car ils ne sont pas visibles depuis en bas.

La base des poteaux demandait aussi des astuces. Le
caisson en tdle s'arréte a un centimétre au-dessus

du revétement et il parait ainsi toucher le sol. Mais le
poteau lui-méme finit dans un réceptacle rempli

par la suite. Ainsi la base des poteaux est articulée et
capable en méme temps de reprendre des efforts
horizontaux dus aux changements de température ou
a des chocs.

Appréciation du jury

Le terminal d'autobus crée, par son caractere de sig-
nal, une nouvelle identité urbaine. Le jury apprécie la
composition cubique des éléments et I'utilisation
inhabituelle de la téle d'acier pour créer un volume
massif et lisse lequel cependant regagne un peu de
légereté grace aux ailes de la toiture translucide.

Lieu

Place de la Gare a Meilen, canton de Zurich

Maitre d'ouvrage Commune de Meilen, office des constructions
Architectes ARGE Margreth Blumer und Oliver Schwarz
Architekten ETH SIA, Zurich

Ingénieurs du batiment APT Ingenieure GmbH, Zurich
Ingénieurs de génie civil SKS Ingenieure AG, Zurich
Technique du batiment Basler & Hofmann Ingenieure +
Planer AG, Zurich

Construction métallique Mauchle Metallbau AG, Sursee
Structure poutres caissons et poteaux HEB 800; poids de
I'acier 160 t; livraison de la structure du toit en 5 éléments
préfabriqués; structure métallique soudée et meulée sur place.
Durée des travaux février a décembre 2005

steeldoc 03+04/07



|

!

(@]

Détail de la toiture, M 1:25 : !
I

Détail de la base des poteaux, M 1:25

Coupe transversale,
M 1:100

Le montage ne demandait
que quelques étapes.

Les éléments en caisson

ont été préfabriqués en usine.
Les poteaux ont été soudés
sur place.
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