Toits des quais de la Glattalbahn, Aéroport de Zurich
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A I’aéroport de Zurich, I’arrét de la Glattalbahn est majestueusement couvert par
trois grands toits en porte-a-faux évoquant des ailes. Forme et lumiére s’imbri-
quent pour guider les voyageurs jusqu’a I’entrée de I’aéroport. De par leur forte
présence, les consoles conférent au lieu un caractére urbain et plein de tension.

Lorsqu’on descend du tram & I’aéroport de Zurich, le
nouveau toit du quai se révele d’'une agréable discré-
tion. Formant une étroite bande s’étendant, assez bas,
entre le mur de souténement de la route et le bord
des quais, il protége les voyageurs de la pluie et de la
neige. Comme il n’y a pas de poteaux latéraux, on

Situation, échelle 1:2500

1 Arrét de la Glattalbahn
2 Gare routiere

3 Gare CFF

4 Parking

peut contempler librement la vaste place et le toit
plus ancien de la gare routiére, dont le plan concave
et la position en visiére constituent autant d’invites.
Tout présente ici des dimensions généreuses, dignes
d’un aéroport international. Un autre élément de
toiture étroit mene, perpendiculairement aux voies,
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sous la couverture protégeant ’entrée de 'aéroport.
Ce n’est qu’alors que I’'on s’apergoit, en se retournant,
de la taille réelle des nouveaux ouvrages: Papparente
légereté des toits ajourés est rendue possible par d’im-
posantes poutres-caissons en acier qui sont situées
au-dessus du plan des couvertures et que 1’on remar-
que donc peu depuis dessous. Vu depuis I'aéroport,
I’ensemble entre en relation avec le long mur de sou-
ténement de la route, dont il encadre 'ouverture
centrale dirigée vers Kloten.

D’un co6té, la construction est empreinte d’un grand
pragmatisme. Sa superficie est réduite au strict mini-
mum et suffit juste a protéger des intempéries les
voyageurs se rendant a aéroport depuis le quai. Cette
apparente modestie contraste cependant avec les por-
te-a-faux des toits, de plus de trente métres. Ce qui,
de loin, reprend I’échelle des batiments environnants,
a paradoxalement pour effet, de pres, que les toits
imposent bien moins leur présence que s’ils attiraient
constamment l’attention sur eux par des rangées de
poteaux.

Poutres-caissons en porte-a-faux

La structure se compose d’éléments en acier qui ont
été préfabriqués et montés en peu de temps sur le site,
caractérisé par un intense trafic routier et piétonnier.
Le poids de la construction métallique étant relative-
ment faible, des fondations simples se sont révélées
suffisantes, ce qui était un avantage dans ce secteur en

Les imposantes poutres-
caissons en acier permettent
de conférer aux toits en
porte-a-faux une impression
de légereté.

partie occupé par des ouvrages souterrains. Par ail-
leurs, les poutres en acier s’Tharmonisent avec le toit
de la gare routiere. Les deux toits des quais portent a
leur extrémité commune le troisiéme, qui leur est
perpendiculaire. Les appuis de ce dernier sont mobi-
les dans une direction, afin d’éviter les contraintes
dues aux dilatations thermiques. Du point de vue sta-
tique, il fonctionne comme une poutre encastrée
d’un coté et reposant sur un appui simple de 'autre.

Isométrie, sans échelle
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Coupe longitudinale du toit du milieu, échelle 1:2500

Le soin apporté aux détails constructifs est remarqua-
ble. LIépaisseur des parois des poutres-caissons en
tole soudée a été déterminée de maniére & minimiser
Pinévitable voilement des toles verticales. Comme
I’écartement des raidisseurs a I'intérieur des caissons
correspond a celui des poutres transversales, le voile-
ment refléte la trame de la structure secondaire. Les
poutres transversales servent aussi de gouttiéres,

tout en formant une sorte de poutre Vierendeel couchée
qui contrevente la poutre principale, dont la section
est élancée. La couverture, non directement visible, se
compose de plaques ondulées translucides tout a fait
bon marché. La sous-face des toits, elle en revanche
apparente, se compose de plaques d’aluminium étiré
suspendues aux poutres transversales, qui laissent
également passer la lumiére.

Coupes de détail, échelle 1:10 Lampe
Tole de protection
1 Poutre transversale Métal étiré

2 Gouttiere, conique, 50-90 mm

3 Profilé portant les éléments de la
sous-face, aluminium anodisé
2 mm, plié a arétes vives

Plaque ondulée transparente

Profilé de rive en acier 6 mm, plié & arétes vives
Gouttiere extérieure

Espace pour conduites électriques

o ©m~No oA

20 steeldoc 04709



Mention Prix Acier 2009

Ces trois toits a I'identité forte viennent compléter
I’ensemble formé par entrée de ’aéroport et la gare
routiére (Prix Acier 2005). Leur aspect sculptural et
leur apparente massivité contrastent avec les immen-
ses porte-a-faux de leurs ailes et indiquent que c’est
bien ici I'acier qui porte. La structure des toits se sub-
ordonne certes a la couverture de la gare routiére,
mais elle affirme néanmoins sa présence face au mur
de souténement massif de la route, situé vis-a-vis.

Le jury du Prix Acier 2009 a récompensé par une
mention cette réalisation aux formes trés prégnantes,
qui exprime son fonctionnement statique et offre

aux voyageurs un abri d’'une grande qualité.

Lieu Aéroport de Zurich

Maitre d’ouvrage VBG Verkehrsbetriebe Glattal AG, Glattbrugg
Architectes Penzel Architektur GmbH, Zurich

Ingénieurs Valier AG, Coire

Construction métallique Baltensperger AG, Hori

Poids 211 tonnes

Surface de toiture totale 750 m2

Dimensions des toits Toit du milieu: longueur 45 m, largeur 5-8 m,
hauteur 4-6 m

Toits des quais: longueurs 64-67 m, largeurs 3-4 m, hauteurs 2,6-4 m
Durée des travaux Mai—décembre 2008
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